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P.T.E. — Proiect Tehnic de Executie

conform Hotérare nr. 907/2016 din 129/11/2016

Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 1061 din 29/12/2016

I. PIESE SCRISE

1. Lista si semnaturile proiectantilor @744 .

Sef proiect: ing. Dinescu Mugurel .. 25 /.0 .

Colectiv de elaborare:  ing. Dinescu Mugurel .70 7 .....
ing. Tudor Mircea V/“ ..... ..

2. Memoriu

2.1. Date generale:
Descrierea lucrarilor care fac obiectul autorizarii, facandu-se referiri la:
- amplasamentul, topografia acestuia. trasarea lucrarilor:

in prezenta documentatie este tratat un drum comunal cu lungimea totald de
1,565 km, aflat in administratia comunei Buces din judetul Hunedoara.

Intregul traseu se desfagoara intr-o zona colinara si de munte, drept urmare acesta
prezintd o complexitate mare a traseuluj in plan, iar in profil longitudinal declivitatile sunt
medii si mari.

Comuna Buces este o unitate administrativ-teritoriald situati in partea de N-E a
judetului Hunedoara, la limita acestuia cu judetul Alba. Este localizats la poalele de S-E ale
Muntilor Bihor, care fac parte din Carpatii Occidentali (Muntii Apuseni). Se invecineazi in N
$i N-E cu comunele Ciuruleasa, Almasul Mare si orasul Zlatna din judetul Alba, in S cu
comuna Balsa, in S-V cu comunele Crigcior si Bucuresci, in V cu comuna Ribita, in nord cu
municipiul Brad, iar in N-V cu comuna Blajeni.



Prezenta documentatie studiazd modernizarea drumului comunal DC 12C situat in
extravilan,ul,,cgm,uaa_aueeg—.- Lungi
proiect, este de 1 565 m.

Din punct de vedere administrativ, terenul este in proprietatea Comunei Buces.

Terenul ocupat de sectorul de drumul analizat este proprietatea domeniului public
administrat de Consiliul local si Prim&ria Comunei Buces si se identifica prin:

- CF 70338 Buces — 4719 mp;

- CF 62058 Buces — 4020 mp.

Solufia traseului a fost aleas3 din considerente de evitare a ocupérii terenurilor
proprietate privaté, evitarea pe cat posibil a eventualelor exproprieri si din considerente de
dezvoltare urbanistici a zonei.

In urma reviziei tehnice a sectorului sus-mentionat si a consultarii studiului geotehnic,
se constata urmatoarele (lungimile si latimile sunt aproximative si vor fi corectate in urma
masurétorilor topografice):

- In ansamblul s3u sectorul este complet neamenajat conform normelor tehnice in
vigoare si se apreciazd ci sunt necesare lucrari de terasamente pentru aducerea patului
drumului la un profil longitudinal si la profiluri transversale care si corespunda cerintelor
normativelor in vigoare;

- practic nu existd santuri la marginile platformei si podete de descircare, apa
curgand pe diferite trasee situate pe suprafata delimitata de proprietati;

- intersectile cu alte drumuri laterale sunt neamenajate (fard racordarea
corespunzatoare a marginilor partilor carosabile). Se impune amenajarea tuturor intersectiilor
in conformitate cu Indicativul AND 600/2010 $i STAS 10144/3-1991, cu asigurarea
continuitatii scurgerii apelor prin amplasarea de podete corespunzitoare sau prin dirijarea
apelor in lungul drumurilor cu care se intersecteaza.

In profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si recomandaérile
beneficiarului, se pot proiecta elemente geometrice corespunzatoare unor drumuri comunale
Cu o singura bandé de circulatie din mediu rural, dar cu circulatie in ambele sensuri, conform
Indicativ ST 022-99 si anume: latimea partii carosabile de 4,00 m si acostamente de 0,50 m,
fara benzi de incadrare.

Din analiza deficientelor constatate si a lipsei unui traseu a sectorului de drum
analizat, rezultd necesitatea deschiderii st modernizarii lui.

in ansamblu, sectorul de drum studiat nu corespunde prevederilor ,Normativului
privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”,
indicativ. NE 021-2003 si a sInstructiunilor tehnice privind determinarea stirii tehnice a
drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrari urgente de
modernizare a acestuia.

a-sectorutui-de-drum-anaiizat; din prezentul—



Comuna Buces este o unitate administrativ-teritoriald situati in partea de N-E a

judegul,u,iilzlfunﬂig.a_xa,-!a-!imitafaeesfuiaxswjudetuI*A!ba.-Este‘iocaiizaté*i*a poaieiede"S-E ale

Muntilor Bihor, care fac parte din Carpatii Occidentali (Muntii Apuseni). Se invecineaza in N
si N-E cu comunele Ciuruleasa, Almagul Mare si orasul Zlatna din judetul Alba, in S cu
comuna Balsa, in S-V cu comunele Crigcior si Bucuresci, in V cu comuna Ribita, In nord cu
municipiul Brad, iar in N-V cu comuna Blajeni.

Localitatile componente sunt:

- BUCES - centrul comuna

- Buces-Vulcan (cu citunele Delureni si Vale)

- Dupapiatra (cu catunele: Cornitel si Serbaia)

- Grohotele (cu catunele Grohotele Sat si Grohotelele de Sus)

- Mihaileni

- Stanija (cu catunele: Magura si Ciinele)

- Tarnita (cu catunele Bradinesti, Valea Porcului, Puiesti si Valea Tarnitei).

Altitudinea medie la care se afla satele comunei este de 600 m. Satul centru de
comuna, Buces, are o altitudine de 450 m. Cota cea mai Tnalta este data de varful Muntelui
Vélcan — 1263 m. Comuna se intinde pe o suprafatd de aproape 123 km2. Aceasta reprezinta
5,8 % din suprafata judetului Hunedoara. Ca intindere, este consideratd o comuna de
marime mijlocie.

Accesul spre localitate este facilitat de drumul national: DN 74 Brad — Abrud. Acest
drum face legatura direct sau prin intermediul altor drumuri cu orasgele ori municipiile
Céampeni, Stei, Oradea, Arad, Lugoj, Timisoara, Zlatna, Alba lulia, Sibiu, Bragov, Bucuresti,
Turda, Cluj Napoca.

Existenta acestor drumuri asigura accesul spre toate localitatile din componenta
localitatii Buces, oferind populatiei posibilitatea de deplasare cu mijloace proprii sau cu
autobuze in interiorul sau exteriorul acesteia.

Drumurile sus mentionate sunt urmatoarele:

- DN74: Brad — Abrud 15 km

- DJ 742A : Buces — Tarnita — Izvorul Ampoiului (jud. Alba) 16,5 km

- DJ 705D: Buces — Stanija si mai departe cu localitatile Boiu — Geoagiu —
Orastie

- DCB8C: legatura Mihaileni — Valea Artanului

- DC 13A : legatura cu satul Grohotele

- DC 13B: legétura cu satele Dupa Piatrs — Cornitel — Serbaia

- DC13F: Legatura Tarnita — catunul Bradinesti

- DC14A: legatura Stanija — Catunul Magura

- DC14C: legétura Stanija — Catunul Taut



- DC14E: legatura Tarnita — citunul Porcurea

- DCA4llegdtura-Magura— Virfu -Magurii

- DC 12: legétura din DN 74 spre Blajeni

- DAF Tarnita — Valea Ludului

- DAF Tarnita — Grohas

- DAF Stanija — Valea Tisei

- DAF Sténija - Valea Méarginii

- DAF Stanija — Valea Séritorii

- DAF Buces — Friteasa.

Satul centru de comuna, Buces, se afld aproape la jumitatea distantei dintre
municipiul Brad si oragul Abrud (20 km) si la o distantd de 59 km de Deva, resedinta judetului
Hunedoara.

Relieful zonei este complex, cu altitudini cuprinse intre 200 m (raul Crisul Alb) Si
1263 m (Muntele Vulcan). Lanturile muntoase din zons au o succesiune de culmi domoale,
usor accesibile si circulabile, constituind un potential turistic ridicat. Relieful zonei de de
amplasament a drumurilor analizate nu este afectat de fenomene evidente de instabilitate
sau eroziune. Reteaua hidrografica este bine reprezentata de vai si paraie cu debit variabil
pe timpul verii. Directia generali de scurgere a apelor este S-V. Pricipalul rau este Crisul Alb,
comuna Buces fiind asezata pe partea stanga a acestuia.

Afluentii mai importanti ai Crisului Alb sunt vaile Vulcanului, Satului, Stanija,
Dupapiatra, Artanului, care la randul lor aduna apele din paraiele si ogasele existente

Fata de principalele cai de comunicatie comuna Buces este asezata pe drumul
national DN 74 (Brad — Abrud — Zlatna — Alba lulia) si este strabatutd de drumurile judetene
DJ 705D si 742A.

Lungimea totald a modernizarii drumului comunal DC 12C din prezenta documentatie
este de 1 565 m.

- clima si fenomenele naturale specifice;

Din punct de vedere al unitatilor climatice, judetul Hunedoara este caracterizat de un
climat de munte (cu 8 luni reci i umede $i 4 luni temperate in zonele inalte si cu 5 luni reci si
umede si 7 luni temperate la altitudini mijlocii) si de un climat continental moderat de deal, in
restul teritoriului (cu 4 luni reci si umede si 8 luni temperate), cu exceptia viii Muresului si
depresiunea Hategului. Aceste complexe conditii climatice sunt determinate de varietatea
reliefului (etajare, compartimentarea si fragmentarea lui, orientarea fatd de punctele
cardinale).



In ceea ce priveste circulatia generald a atmosferei, vremea relativ cilduroass si
um,e,déx\.tar!ca.gi-..-gertins.a—bi!é-iarnar°s%exg'ener’té*dercireuiaiiaﬁin's*p’re vest, ce are si usoare
influente maritime si cu un regim pluviometric echilibrat.

Temperaturile medii anuale (+10° C lunca Muresgului, -2° C Muntii Retezat si Parang),
conduc la un contrast termic teritorial de 12° C, extremele fiind regasite in zonele montane
propriu-zise (-2° C si -6° C) si in sectorul Muresgului, aval de Deva (circa 10° C). Temperatura
medie in depresiuni este influentatd de mai multi factori, intre care amintim pozitia
intramontand, gradul de deschidere, circulatia maselor de aer.

Vantul predominant in judetul Hunedoara sufl3 in timpul iernii pe directia V — NV iar
in timpul verii pe direcfia E — SE si prezintd o serie de diferentieri, datorate particularitatilor
reliefului. Procentual, frecventa vanturilor vestice este de circa 14 — 15 %, iar a celor din NV
si nord este de 12 — 14 %.

Conform SR 10907/1-97 perimetrul cercetat se incadreaza in zona Ill climaterics
»Zonarea Climatica a Romaniei” — temperaturi de calcul — iarna temperaturi de -18 grade.

Conform STAS 6472/2-83 — ,Zonarea climatica a Romaniei” perimetrul cercetat se
incadreaza in zona Il — temperaturi de calcul vara de +25 grade C.

Conform CR 114-2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor” zona se caracterizeaz prin:

- presiunea de referinta a vantului de 0,4 kPa.

Conf. indicativ CR 113-2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor’ zona este caracterizata prin

- So.k =1,5 kN/m2,

Zona studiata se afl4 intr-o regiune temperat continentala cu patru anotimpuri cu ierni
relativ reci, uscate si veri cilduroase.

- geologia si seismicitatea:

Comuna Buces se situeazé conform zonarii macroseismice din STAS 11100/1-93 si
Normativului P100/92 intr-o zona cu intensitate seismica foarte mica. Efectele cutremurelor
asupra locuintelor sunt mici mai ales ca sunt constructii din materiale grele (beton, boltari,
prefabricate), care la cutremul din 1977 nu au avut de suferit. Din punct de vedere al
seismicitatii nu se intrevad deformatii rupturale si reactivari de falii, de asemenea nu se
intrevad alunecari majore de teren.

Conform P100-1/2013 ,Cod de proiectare seismica — partea | — prevederi de
proiectare pentri cladiri” pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani,
amplasamentul se situeaza in zona cu valori ale perioadei de colt (control) a spectrului de
raspuns de Tc=0,7 s, coeficientului de seismicitate Ks (valori de varf a acceleratiei terenului

ag) corespunzindu-i o valoare de ag = 0,08 g.



Conform SR 11100/1-93 — ~Zonarea seismica — macrozonarea teritoriului Romaniei”

pe”metrUI _se.incadreaza i In.macrozona.de.intansit: atea-seismica- 6-c gra e,

Studiul geotehnic este atasat prezentului memoriu si a fost realizat de SC GEOSILV
MAIZ SRL.

- categoria de importantad a obiectivului.

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,C’- lucrari de
importantd normala, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 Si
.Metodologia de stabilire a conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in
conformitate cu H.G. 766/1997 $i cu Legea 10/1995 .

Categoria de importants a constructiei este C (stabilitd conform Anexei 1)

Categoria de importanta a fost stabilitd conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr.
31/N din 2.10.1995 .Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de important au fost:

1 Importanta vitala.

2 Importanta social-economic3 si culturala.

3 Implicarea economica.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

5 Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.

6.  Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecérui factor determinant s-au avut in vedere céate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei;
P(n) = k(n) x Z p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) — Importanti vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat c& nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - cameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanti social economici si culturala, functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — marimea comunitétii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — ponderea pe care o0 au functiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;



P(3) - Implicarea ecologic3, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit

S-a apreciat ¢ nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului — nivel redus, punctaj 1;

p(ii) — gradul de influenti nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;

p(iif) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenti)

S-a apreciat ¢ nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoagterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe
durata de utilizare — nivel mediu, punctaj 2;

P(5) — Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influents al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependents de conditiile
locale de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;

p(if) — mésura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in
timp — nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) — méasura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati /
masuri deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) — ponderea volumului de munca si de materiale Tnglobate — nivel ridicat, punctaj
6;

p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existentd a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia —
nivel redus, punctaj 1;



NI, Crt. | Factorul determinant Criteriile asociate }
—k{n)- P{n) (i —ptiy——pii)—
1 2 3 4 5 6 |
1. 1 1 1 2 1
2 1 3 4 4 5
3. 1 1 1 1 2
4. 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2 |
6. 1 3 6 2 1
- Total | 6 14 20 | 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de important3 C - Normals

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a
punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare celor sase factori
determinanti: rezulti categoria de importanta este C — lucréri de importanta normala.

Conform catalog 30.11.2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de
functionare a mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1 — Constructii

Subgrupa 1.3 — Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industrial, agricole), alei, trotuare si
autotrotuare, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapet, marcaje,
semne de circulatie).

Subclasa 1.3.7.2.

Conform acestei incadrari, conform Catalog nr. 30/11/2004 privind Clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe este de 20 — 30 ani.

Constructiile se incadreazi in urmétoarele categorii si clase de rezistents:

- categoria de importanta: ,C” conf. HG 766/97;

- clasa de importanta: a - IIl - a conf P100-1/2013;

- categoria functionald — drum comunal cu o singura banda de circulatie.



2.2. Memorii pe specialitati

El;e,z,tinﬁ_dg,cumentagie—studiazé—mcder".izarea—drm‘nuiui comunal—DC™12C din
comuna Buces, judetul Hunedoara. Lungimea totalda a sectorului de drum comunal
modernizat din prezenta documentatie este de 1 565 m, iar latimea pértii carosabile este de
4,00 m.

Caracteristicile principale ale constructiilor, conform Ord. nr. 1296 din 30 august
2017, al ministrului Transporturilor, publicat in Monitorul Oficial nr. 746 / 18 septembrie 2017
si STAS 863, sunt urmatoarele:

— clasificarea drumului drum comunal cu o bandi de circulatie;
— clasa tehnica a drumului clasa V;

— viteza de proiectare 25 km/h;

— lungimea traseului proiectat 1 565 m;

— latimea partii carosabile 4,00 m;

— latimea platformei 5,00 m;

~ latimea acostamentelor 2x0,50 m;

— panta transversala: 2,50 % unica spre dreapta.

a) Traseul in plan

Amenajarea in plan a traseului drumului proiectat se face pe un traseu care se
suprapune in proportie de 100 % pe traseul existent al drumului comunal nemodernizat.
Traseul a fost ales in urma parcurgerii sale de catre beneficiar, proiectant, geolog si topograf
si se incadreaza intre limitele proprietatii domeniului public al comunei Buces. Elementele
geometrice ale drumului sunt proiectate in conformitate cu STAS 863-1985 ~Elemente
geometrice ale traseelor”, asigurandu-se o vitezi de proiectare de 25 km/h. Razele curbelor
de pe traseu sunt amenajate cu arce de cerc, introducerea curbelor progresive nefiind
necesara.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului s-a urmérit ca axa proiectata sa
e suprapuna cat mai fidel pe axa platformei existente, iar traseul nou urmareste o traiectorie
cu lucrari de terasamente reduse si astfel incat sa nu fie necesare exproprieri. Lucrarile de
terasamente sunt semnificative, drumul regasindu-se toate cele 3 tipuri de profil transversal
(debleu, rambleu si mixt).



b)  Profilul longitudinal

itudinai—elementeie"geometrice rezult3 prin urmarirea liniei terenului
existent, cu exceptia unor zone unde a fost necesars corectarea lui.

Sectorul de drum comunal care face obiectul prezentei documentatii se desfisoars
in regiune de deal si munte, fapt pentru care traseul drumului analizat prezinta declivitati
medii si mari.

Racordarile in plan vertical si pasul de proiectare corespund vitezei de proiectare de
25 km/h conform STAS 863-1985 ~Elemete geometrice ale traseelor’. La proiectarea liniei
rosii se {ine seama de cotele obligate din profilurile transversale. Elementele caracteristice n
profil longitudinal corespunzitoare vitezei de 25 km/h sunt:

— Pas de proiectare minim: 50 m;
— Pas de proiectare exceptional: 25 m;
~ Declivitati maxime: 8 %;

— Declivitati exceptionale: 9 %;

— Raze minime pentru racordari concave: 300 m;
— Raze minime pentru racordéri convexe: 500 m.

c) Profilul transversal

Drumul comunal analizat se afl3 cu platforma la nivelul terenului limitrof. Acesta se
situeazd in zona de deal si munte, iar profilul transversal se regaseste sub toate cele trei
forme caracteristice: rambleu, debleu si mixt, dar predominant fiind sub forma de profil mixt.

Dimensiunile caracteristice profilului transversal sunt corespunzatoare unui drum
comunal cu o bandé de circulatie, de clasa tehnics V, astfel:

— lungimea traseului proiectat 1565 m;

— latimea partii carosabile 4,00 m;

— latimea platformei 5,00 m;

- latimea acostamentelor 2x0,50 m;

— panta transversala: 2,50 % unica spre dreapta

Delimitarea partii carosabile se realizeazi cu acostamente. Acestea se constituie
din balast cu o latime de 50 cm. Acostamentul de pe partea dreapta va fi consolidate cu
aceeasi structura rutiera ca si drumul comunal DC 12C



d) Structura rutiera

Rgalizarea_Iuc[é,LjRDere.Jmodernizarefpen:.:.'zuxézrzu—mul-comu*.a'ifaﬁl‘ﬁz‘ﬁ se vor-efectua
cu platforma la nivel cu terenul limitrof, conditie impusé de existenta acceselor la proprietati.

Structura rutiera este proiectata avand la bazi studiul geotehnic efectuat pe baza
sondajelor efectuate in teren este verificats prin calcule la actiunea traficului precum si la
fenomenul de inghet-dezghet si este alcatuita din:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70;

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg 50/70;

~ 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta impanata;

— 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

— 10 cm strat de forma din balast nisipos.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se amenajeaza cu panta unici de
2,50 % spre dreapta.

Pe latimea acostamentelor din balast, panta transversala este de 4,00 %.

e) Dispozitive de colectare si evacuare a apei

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafati s-a facut in conformitate
cu STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88, astfel Tncat apele sa fie
colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral, prin locuri care permit acest lucru.

Dispozitivele de scurgere a apelor de suprafata vor fi protejate, cu beton de clasa
C30/37.

Dimenisunile santurilor trapezoidale sunt prezentate in plansa cu profil transversal,
acesta are o latime a fundului santului de 20 cm si 0 adancime de 20 cm.

Podetele tubulare DN 500mm corugate au o lungime de 6,00 m (1 tub corugat cu
diametrul de 500 mm). Acestea sunt dispuse trasversal drumului proiectate.

Podetele tubulare sunt constituite din 3 parti distincte: fundatia, tubul propriu-zis gi
racordarile cu terasamentele.

Fundatia este din balast si constituie elementul de legare la teren a podetului. Patul
peste care se asterne fundatia se curéta in prealabil de resturile de materiale lemnoase, sol
vegetal sau alte materiale organice pana la stratul de teren sanatos. Manipularea tuburilor se
face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor. Montarea pe stratul de fundare se face
tot cu macaraua si nu prin impingere cu lama buldozerului. Racordarea podetelor cu
terasamentele se face prin timpane din beton turnat monolit.

Asigurarea continuitatii scurgerii apelor de suprafats in zona acceselor se realizeaza
prin proiectarea a 13 de podete tubulare corugate corespunzatoare cu diametrul nominal de
DN =300 mm.

Adaptarea la teren a podetelor se va face conform ,Normativ privind adaptarea pe
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri” Indicativ P 19 — 2003,



f)  Controlul cali tatii lucrérilor

Verificarea-calitatii-lucriritor-se-va-realiza-conform programuitii de contol intocmit de
proiectant si al prevederilor din caietul de sarcini.

Verificarea calitatii lucrarilor $i receptia la terminarea acestora se va face in
conformitate cu HG nr.1.303 din 24 octombrie 2007 cu prevederile Normativului C56-2002.

d) Organizare de santier

Avand in vedere ci lucririle se executs in extravilanul localitatii, organizarea de
santier nu ridica probleme speciale. Constructiile necesare organizarii de santier vor fi
amplasate in perimetrul amplasamentului. Executantul este obligat sa asigure realizarea
constructiilor provizorii necesare desfasurarii in conditii optime a executiei lucrarilor, activitatiii
de supraveghere precum si depozitarii temporare a materialelor necesare realizarii
prezentului proiect. Pamantul rezultat in urma sapaturilor va fi transportat, descarcat, nivelat
si compactat in locuri stabilite de beneficiar. Nu se vor realiza gramezi de pamant in zona
lucrarii.

Constructorul trebuie s3 execute toate lucrarile si sa ia toate masurile referitoare la
protejarea mediului si micsorarea impactului asupra acestuia in conformitate cu legislatia Tn
vigoare.

Constructorul este responsabil de protejarea proprietatilor, cablurilor, indicatoarelor
rutiere, a stalpilor, gardurilor de imprejmuire, precum si protejarea proprietatilor mobile Si
imobile detinute de particulari, impotriva prafului, fumului sau a efectelor d&dunatoare
provocate de substante chimice, materiale bituminoase sau alte substante.

Executia lucrarilor de modernizare prevazute in proiect nu trebuie si produca
degradarea mediului inconjurator, pentru ci la punerea in exploatare nivelul zgomotelor la
circulatie trebuie sa fie diminuat, iar cantititile de gaze de esapament si fie reduse
semnificativ. La terminarea lucrarilor se va reface cadrul natural, cu reconstructia ecologica a
amplasamentului.

Lucrérile de executie se vor desfasura in limitele detinute de titular.

Pe durata executarii lucrarilor se vor respecta urmatoarele acte normative privind
protectia muncii in constructii:

- Hotarare privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santiere
temporare sau mobile — HG nr. 300/02.03.2006;

- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/14.06.2006.

- Hotarare privind cerintele minime de securitate si s@natate pentru utilizarea de citre
lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locuri de muncd - HG nr.
1048/09.08.2006;



- Hotérare privind cerintele minime de securitate i sanatate pentru manipularea
man,uﬂéla,mase!or.care-prezintéxFisea—Firpentru-iucrétcrir?rfsbﬁifdé‘afect;iuﬁ'i‘aorScSIom'bare
—HG nr. 1051/09.08.2006;

- Hotérare privind cerintele minime de securitatea si sanatatea pentru locuri de
munca — HG nr. 1091/16.08.2006;

- Hotérére privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de muncs — HG nr. 1146/30.08.2006:

- Normativele generale de prevenirea si stingerea incendiilor aprobate prin Ordinul MI
nr. 775/22.07.1998 publicat in MO nr. 384 din 9 octombrie 1998;

- Ord. MLPAT 20N/11.07.1994 - Normativ C300 — Normativ de prevenire a incendiilor
pe durata executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente;

- alte acte normative in vigoare in domeniu, la data executsrii propriu-zise a
lucrarilor.

2.3. Date si indici care caracterizeazi investitia proiectata, cupringi in anexa la
cererea pentru autorizare:

— suprafata parte carosabili: 7175 mp;
— lungime drum: 1 565 m;
— latime parte carosabil: 4,00 m;
— podete corugate DN500: 6 buc;

— podete corugate DN300: 13 buc.

2.4. Devizul general al lucrarilor, intocmit in conformitate cu prevederile legale
in vigoare:
- ANEXAT

2.5. Anexe la memoriu
Studiul geotehnic: - ANEXAT

Intocmit,
Ing. DINESCU MUGUREL




VERIFICAREA STRUCTLIRIL RUTIERE
LA ACTIUNEA INGHET-DEZGHET

Denumire proiect;

«MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 12C
BLAJENI — COTONCU VULCAN?”

Verificarea rezistentei structurii rutiere proiectate Ia actiunea fenomenului de inghet-
dezghet se face conform STAS 1709/1 ,<Adancimea de inghet in complexul rutier’ si STAS
1709/2-90 ,Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet”.

1. Caracteristicile complexului rutier
e tip de structura rutiera: supla

¢ tip climateric: ]|

e regim hidrologic: defavorabil

e tip de pamant pat drum: P3; P4; curba 5
e grad de sensibilitate la inghet a pamantului: sensibil

* indice de inghet: 375; 5/30

Structura rutiera in calculul de dimensionare este formata din:
* 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16;

* 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4;
* 20 cm strat superior de fundatie din piatra spart;

® 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

* 10 cm strat de forma din balast nisipos.

Grosimea totald a structurii rutiere Hsr= 65,00 cm.

2. Calculul adancimii de inghet in complexul rutier

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr se stabileste, conform STAS 1709/1-90
cu relatia:

Zer=Z +AZ

Z este adancimea de fundare in pamantul de fundatie (Z = 70 cm)

AZ este sporul de adancime de inghet si se calculeazi cu relatia:




AZ = Hs, - Hech
Hech este grosimea echivalents Ia inghet a structurii rutier, calculata conf STAS

1709/1-90, cu coeficientii de echivalare din tabelul 3 pentru urmatoarele straturi si materiale:

e Balast nisipos 10 x 0,80 =8,00 cm
e Balast 25 x 0,80 = 20,00 cm
e Piatra sparta 20 x 0,75 =15,00 cm
* BAD 22,4 strat de leg&turs 6 x 0,60 =3,60cm
* BA 16 strat de uzura 4 x 0,50 =2,00 cm

Hech = 48,60 cm
AZ = Hsr — Hech = 65,00 — 48,60 = 16,40 cm
Rezultd urmétoarea adancime de inghet in complexul rutier:
Zor=Z +AZ = 70,00 + 16,40 = 86,40 cm

3. Calculul rezistentei la inghet-dezghet

Avand in vedere prevederile tab. 3 din STAS 1709/2-90 »Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet” in cazul conditiilor hidrologice defavorabile si pamantului
sensibil la inghet Her = 65,00 cm, Zcr = 86,40 cm este necesara verificarea structurii rutiere
proiectate la actiunea inghet-dezghet.

Gradul de asigurare la patrunderea nghetului in complexul rutier K, se calculeazs
conform prevederilor STAS 1709/2-90, cu relatia:

K = Hech / Zer

Rezulta:

K'= 48,60 /86,40 = 0,56 > Kmin= 0,45 — conf tab. 4 STAS 1709/2-90

Intrucat gradul de asigurare la inghet K = 0,56 este mai mare decat gradul de
asigurare necesar Kmin = 0,45, structura rutiers proiectata este rezistents la actiunea inghet-
dezghet.

Intocmit:
ing. DINESCU MUGUREL




DIMENSIONAREA STRUCTUR!I_RUTIERE

Denumire proiect:

«MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 12C
BLAJENI - COTONCU VULCAN”

1. Principii de dimensionare

Pentru dimensionarea structurii rutiere s-a utilizat metoda analitics prevazuta de
~Normativul pentru dimensionarea straturilor sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ
PD 177 - 2001.

Dimensionarea conform prevederilor acestui Normativ se bazeazs pe indeplinirea
concomitenta a urméatoarelor criterii:

* deformatia specifica de intindere admisibil3 la baza straturilor bituminoase;

» deformatia specifica de compresiune admisibila la nivelul patului de fundare.

2. Stabilirea traficului de calcul
Clasele de incadrare a traficului asa cum au fost definite in normativul CD 155-2001
sDeterminarea starii tehnice a drumurilor moderne”.

| TRAFIC DRUMURI, OSII 115KN, CONFORM CD 155-2001
CLASE DE TRAFIC | VOLUM DE TRAFIC Nc (m.o.s) |
| Foarte usor Sub 0,03 R
Usor 0,03 ...0,1
Mediu 0,1..0,3
Greu 03..1,0 |
Foarte greu 1,0...3,0
Exceptional 3,0...10,0 |

Avénd in vedere c3 traficul pe zona analizata este alcatuit in general din autoturisme
si autovehicule de tonaj mediu, luand in considerare experiente anterioare stabilite prin
masuratori pentru lucrari similare, putem considera ci valorile de trafic pentru urmatorii 10
ani se vor incadra intre 0,03 ... 0,1 m.o.s., clasa de trafic usor conform Normativului CD 155-
2001.




Astfel cd, pentru dimensionarea structurii rutiere se va_lua_in_consider

traficului de calcul Nc intre 0,03 ... 0,1, clasa de trafic usor.

3. Alcatuirea structurii rutiere

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16;

* 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22 4;

* 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
* 25 cm strat inferior de fundatie din balast:

¢ 10 cm strat de forma din balast nisipos.

4. Caracteristicile de calcul al structurii rutiere
e tip de structura rutiera: supla

¢ tip climateric: ]|

e regim hidrologic: defavorabil

* tip de pamant pat drum: P3; P4; curba 5

Caracteristicile straturilor: grosime, modul de elasticitate dinamic E si coeficientul lui

Poisson p ale structurii rutiere proiectate sunt urmatoarele:

i Grosimea stratului h E o
Denumirea materialului din strat
[cm] [MPa] | [ -]
Strat de uzura BA 16 4 4200 | 0,35
Strat de legatura BAD 22,4 6 3600 0,35
Strat de fundatie superior (piatra sparta) 20 500 0,25
Strat de fundatie inferior (balast) 25 300 0,27
Strat de forma (balast nisipos) 10 300 | 0,27 |
. Pamantde fundare P3; P4 o 240 0,35

5. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard:

Pentru analiza capacitatii portante a structurii rutiere proiectate la solicitare a

standard a semiosiei standard de 57,5 kN, cu presiunea pneului de 0,625 MPa si raza
suprafetei de contact de 17,1 cm s-a calculat cu ajutorul programului CALDEROM 2000,

urmatoarele deformatii si eforturi specifice

» deformatia radiald de intindere la baza straturilor bituminoase &

* deformatia verticala de compresiune la nivelul patului drumului €,




Se calculeaza componentele deformatiei:

&r, Tn microdef, la baza straturilor bituminoase h=10cm;
€z, In microdef, la nivelul patului drumului h =65 cm.
Adancime | DEFORM. RADIALA DEFORM. VERTICALA—[
[cm] & [microdef] | €z [microdef]
T -10.00 129E+03 -.106E+03
10.00 129E+03 - .766E+03 |
| -65.00 |  .582E+02 - 187E+03
| 6500 |  .582E+02 - 234E+03 |

6. Verificarea structurii rutiere

Pentru stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere proiectate, se verifica
criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase er ,prin
calculul Ratei de Degradare prin Oboseald — RDO cu relatia:

RDO = Nc / Naam = 0,1/ 5,86 = 0,017

Ne = traficul de calcul in osii standard de 115 kKN =0.1 m.o.s.

Nagm = nr. de solicitari admisibile care poate fi preluate de catre straturile
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora, stabilit cu relatia
urmatoare:

Nadm = 24,5 x 108 X 8r3'97

&r[microdef] 129
Nadm [M.o.s.] 586 ‘
RDO 0,017 [

Se constatd ci se verifica criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la
baza straturilor bituminoase ale structurii rutiere proiectate, intrucat se respecta conditia
RDO < RDOagm

- sub straturile bituminoase
Nadm = 24.5x 108 x 129 397 = 5,86 m.o.s.

RDO = 0.017 < RDOadm = 1,00 (pentru drumuri judetene, comunale si vicinale, se
alege aceasta valoare fiind cea maj inferioara si se asimileaza cu strada din prezentul
proiect).




Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pAmantului_de_fundare
este respectat daca este indeplinita conditia:

82 < 8zadm

€z = deformatia specifica verticald de compresiune la nivelul pdmantului de fundare

€zadm = deformatia specifica verticald admisibila la nivelul pamantului de fundare,
care se calculeaza pentru Nc < 1,00 m.o.s.

€zadm = 600 x Nc028 = 600 x 0,1-0-28 = 1143 microdef

Se constatd ci pentru structura rutiers adoptata se verificd criteriul deformatiei
specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare, fiind fndeplinita conditia:

€z =129 microdef < €zadm 1143 microdef

Intocmit:
ing. DINESCU MUGUREL






